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6. Odniesienie sie do uwag i wnioskdéw spoteczenstwa, ktére zostaty przekazywane do
burmistrza tochowa w toku prowadzonego postepowania dotyczgcego wydania decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, a takze nalezy
zaproponowac $srodki majace na celu minimalizacje zaistniatych konfliktdw spotecznych.10

SPIS ZAtACZNIKOW:

Zatacznik Nr 1 - Wydruki z programu SoundPLAN (wersja elektroniczna na DVD)
Zatacznik Nr 2 - Model SoundPLAN (wersja elektroniczna na DVD)

Zalacznik Nr 3A - Mapa form ochrony przyrody (wariant alternatywny)
Zatacznik Nr 3B - Mapa uwarunkowan $rodowiskowych (wariant alternatywny)
Zatacznik Nr 4 - Analiza akustyczna (wariant alternatywny

Zatacznik Nr 5 - Oddziatywania w zakresie zanieczyszczen do powietrza (wariant
alternatywny)

Zatacznik Nr 6 - Mapa urzadzen ochrony srodowiska (wariant alternatywny)

Rozbudowa drogi krajowej nr 62 na odcinku przejécia przez m. Kamionna od km 269+500 do km 270+900



ANEKS NR 2 DO RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

1. WPROWADZENIE

Niniejszy Aneks nr 2 do raportu o oddziatywaniu na srodowisko powstat w zwigzku
z wezwaniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 18 grudnia
2019 r. (znak: WOO0S-1.4221.182.2019.AG0.2), przekazanym przez Burmistrza tochowa
pismem z dnia 20 grudnia 2019 r. (znak: WGKI.6220.3.2018.KN).

2. OCHRONA PRZED HALASEM

2.1.Nalezy przediozy¢ wydruki potwierdzajace wprowadzenie wlasciwych danych
do programu obliczeniowego (w wersji elektronicznej lub papierowej)

Odpowiedz: W zataczeniu do przedmiotowego aneksu (Zatacznik Nr 1) przekazujemy
wydruki z programu SoundPLAN. Oprocz tego kompletny model obliczeniowy w postaci plikow
programu SoundPLAN zostat dotgczony w wersji elektronicznej na DVD.

2.2.Nalezy jednoznacznie okresli¢ kilometraz drogi, na ktorym planuje sie
zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci

Odpowiedz: Nawierzchnia o zmniejszonej hatasliwosci zostata zaproponowana na catej dtugosci
odcinka objetego zakresem inwestycji tj. od km 269+460 do km 270+895.

2.3.Zasadnos$¢ zalecania analizy porealizacyjnej

Na str. 145 raportu oo$ wskazano, ze ,Nie stwierdzono zasadnosci zalecania analizy
porealizacyjnej” i ze ,Konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania (...) zwigzana
jest z brakiem dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych
zapewniajacych dotrzymanie akustycznych standardow jakosci srodowiska”; zaznaczy¢ nalezy,
ze zgodnie z art. 135 ust. 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1396) ,Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
wynika z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko, dla przedsiewziecia
polegajacego na budowie lub przebudowie drogi, linii kolejowej, lotniska uzytku publicznego lub
obiektow sieci gazowej, obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy
porealizacyjnej”; w zwigzku z powyzszym, nalezy skorygowac¢ ww. zapis zawarty w raporcie 00$
dotyczacy koniecznosci wykonania analizy porealizacyjnej dla przedmiotowej inwestycji;
dodatkowo, nalezy rowniez przedstawi¢ w formie tabelarycznej numery wszystkich punktow
recepcyjnych (podajac takze kilometraz oraz strone usytuowania wzgledem przedmiotowego
odcinka drogi), dla ktérych przewiduje sie przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku (pomimo zastosowania tzw. cichej nawierzchni) w celu zlokalizowania tam
punktow pomiarowych do przeprowadzenia analizy porealizacyjnej i stwierdzenia ewentualnej
koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania;

Odpowiedz: Analiza uwarunkowan zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem wykazato brak
mozliwosci wykonania zabezpieczenn akustycznych innych niz nawierzchnia o zmniejszonej
hatasliwosci. Bliskos¢ zabudowy, konieczno$¢ zachowania zjazdow oraz aspekty zwigzane
z zachowaniem odpowiedniego poziomu BRD powodujg brak mozliwosci wykonania ekrandow
akustycznych. Po zastosowaniu nawierzchni o zmniejszonej hatasliwosci przekroczenia
wystepujg przy budynkach, gdzie zlokalizowane sgq nastepujgce receptory.

Dopuszczalny
Wspotrzedne Kilometraz Strona | Odlegto$¢ od | Rodzaj poziom hatasu
NP FEEE e drogi drogi dgrogi terenli [dB(A)]
X [m] Y [m] Pora dnia|Pora nocy

1 7551567 5820867 04098 Prawa 19 MR 65 56

2 7551604 5820854 0+129 Prawa 25 MR 65 56

3 7551628 5820837 0+160 Prawa 18 MR 65 56

4 7551645 5820823 04185 Prawa 10 MR 65 56
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Dopuszczalny
Wspotrzedne Kilometraz Strona | Odlegto$¢ od | Rodzaj poziom hatasu
NP gl drogi drogi drogi terenu [dB(A)]
X [m] Y [m] Pora dnia|Pora nocy

6 7552154 5820686 0+709 Prawa 16 MR 65 56
9 7552321 5820524 0+940 Lewa 32 MN/U 65 56
10 7552343 5820519 0+961 Lewa 20 MN/U 65 56
11 7552365 5820505 04987 Lewa 14 MN/U 65 56
12 7552380 5820497 1+004 Lewa 8 MN/U 65 56
13 7552393 5820478 14026 Lewa 13 MN/U 65 56
16 7552426 5820487 1+043 Prawa 16 MR 65 56
17 7552475 5820435 1+115 Prawa 15 MR 65 56
18 7552495 5820415 1+143 Prawa 15 MR 65 56
19 7552527 5820390 1+183 Prawa 20 MR 65 56
20 7552540 5820375 14202 Prawa 18 MR 65 56
21 7552527 5820326 1+228 Lewa 24 MN 61 56
22 7552581 5820340 1+256 Lewa 23 MR 65 56

MN - Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
MN/U - Tereny zabudowy mieszkaniowo - ustugowej
MR - Tereny zabudowy zagrodowej

Z uwagi na brak mozliwosci zapewnienia dotrzymania poziomow dopuszczalnych na
fasadach budynkoéw podlegajgacych ochronie akustycznej zgodnie z art. 114 ustep 4 ustawy
Prawo ochrony sSrodowiska: W przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy
spotecznej lub budynkdéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 i 2361 oraz z 2018
r. poz. 650), ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych
zapewniajgcych wifasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Zdecydowano sie zastosowal rozwigzania pozwalajace na zapewnienie witasciwych
warunkow akustycznych w budynkach dla ktérych prognozowane sa przekroczenia poziomow
dopuszczalnych hatasu wewnagtrz pomieszczen po zastosowaniu nawierzchni o zmniejszonej
hatasliwosci SMAO8. Rozwigzania te polegaja na wymianie stolarki okiennej i drzwiowej na
rozwigzania charakteryzujgce sie podwyzszong izolacyjnoscig akustyczng na fasadach budynkow
bezposrednio narazonych na oddziatywanie hatasu pochodzacego od drogi DK62
(wyeksponowanych na hatas). Przy zastosowaniu nawierzchni o obnizonej hatasliwosci
i wymianie stolarki okiennej i drzwiowej na o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej nie
prognozuje sie przekroczen poziomoéw dopuszczalnych hatasu wewnatrz pomieszczen.

3. NALEZY JEDNOZNACZNIE WSKAZAC KILOMETRAZ PRZEDMIOTOWEGO ODCINKA
DROGI, KTORY ZOSTANIE PRZEBUDOWANY - INFORMACJE W RAPORCIE OO0S SA
ROZBIEZNE; PO UWZGLEDNIENIU POWYZSZEGO, W RAZIE KONIECZNOSCI NALEZY
SKORYGOWAC PRZEDLOZONE DOKUMENTY W WW. ZAKRESIE

Odpowiedz: Kilometraz odcinka objetego zakresem inwestycji:

e Poczgtek - km 269+460 (kilometraz istniejgcej drogi krajowej), co odpowiada
kilometrazowi projektowemu - 0+000,
e Koniec - km 270+895 (kilometraz istniejgcej drogi krajowej), co odpowiada

kilometrazowi projektowemu 1+479.

Na zatacznikach graficznych przedstawiony jest kilometraz projektowy. W celach
orientacyjnych przedstawiono na mapie pogladowej zatqczonej do aneksu kilometraz istniejgcej
drogi DK62 oraz kilometraz projektowany.

W tytule zadania figuruje kilometraz zgodny z zakresem umowy podpisanej z GDDKIA
Oddziat w Warszawie. Zakres zostat uszczegétowiony w trakcie prac projektowych stad tez
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rzeczywisty kilometraz odcinka, na ktérym beda realizowane prace w niewielkim stopniu rézni
sie w stosunku do kilometraza w tytule zadania.

4. NALEZY JEDNOZNACZNIE WSKAZAC RODZAJ NAWIERZCHNI Z JAKIEJ WYKONANY
BEDZIE PRZEDMIOTOWY ODCINEK DROGI

Odpowiedz: Na przedmiotowym odcinku drogi zostanie zastosowana nawierzchnia SMAO8.

5. WARIANT ALTERNATYWNY

Nalezy przedstawi¢ racjonalny (mozliwy do realizacji w danej lokalizacji i zgodny
z obowigzujacymi przepisami prawa) wariant alternatywny planowanej inwestycji oraz okresli¢
jego przewidywane oddziatywanie na srodowisko, w zakresie emisji substancji do powietrza,
emisji hatasu, gospodarki wodno-$ciekowej i ochrony wodd, gospodarki odpadami; ponadto
nalezy porownac oddziatywania analizowanych wariantéw oraz biorgc pod uwage proponowany
wariant alternatywny, przedstawi¢ racjonalny wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska; zgodnie
z art. 66 ust. 1 pkt 5, 6 i 6a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U, z 2018 r. poz. 2081, ze zm., zwanej dalej ,ustawg 00s$")
Inwestor ma obowigzek przedstawienia opisu analizowanych wariantéw przedsiewziecia, w tym
racjonalnego wariantu alternatywnego, racjonalnego wariantu najkorzystniejszego dla
srodowiska wraz z okre$leniem ich przewidywanego oddzialywania na $rodowisko
i uzasadnieniem ich wyboru, jak rowniez przedstawienia poréwnania oddziatywan analizowanych
wariantéw, ustawa 00$ nie przewiduje odstepstw w ww. zakresie; zaznacza sie, ze racjonalny
wariant alternatywny powinien dotyczy¢ innych rozwigzafn wnioskowanej inwestycji
z zachowaniem celu i funkcji planowanego zamierzenia; analiza wariantowa moze mieé rézny
charakter i dotyczy¢ np. zagospodarowania terenu, zastosowanej technologii, rozwigzan
technicznych, harmonogramu, czy organizacji prac; ponadto zaznacza sig, ze niepodejmowanie
inwestycji nie moze byc¢ traktowane jako wariant inwestycji;

Odpowiedz: Ponizej przedstawiono opis wariantowy inwestycji z wyborem wariantu
najkorzystniejszego:

5.1.1. Parametry projektowe
Wariant I - preferowany

Od poczatku opracowania przyjeto przekrdj uliczny o szerokosci jezdni 10,5 m (przekrdj
jezdni z dodatkowym pasem manewrowym o szerokosci 3,5 m). Po stronie poétnocnej
projektowanej drogi projektuje sie cigg pieszo rowerowy o szerokosci 3,0 m, po stronie
potudniowej projektuje sie chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0 m. W km 0+850 na
skrzyzowaniu drogi krajowej nr 62, ul. Szkolnej (droga powiatowa nr 4213W) i ul. Koscielnej
(droga gminna nr 420416W) projektuje sie rondo o S$rednicy zewnetrznej 45 m, natomiast
wiaczenie ulicy Ksiedza Wozniaka w nowy uktad drogowy projektowane jest poprzez droge
gminng Kamionna - Dabrowa. W celu zapewnienia prawidtowej geometrii wlotéw na
skrzyzowaniu konieczne jest skorygowanie przebiegdw ww. drdg.

Ponadto na opracowywanym fragmencie drogi zaprojektowano 4 zatoki autobusowe.
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Parametry techniczne projektowanej drogi przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Parametry techniczne projektowanej drogi

Parametr techniczny Wielkos¢
Klasa techniczna drogi GP

Predko$¢ miarodajna 60 km/h

Predkos$¢ projektowa 60 km/h

Przekroéj poprzeczny 1x2 z pasem $rodkowym wielofunkcyjnym

Szerokos$¢ pasa ruchu 3,50 m
Szerokos$¢ pasa manewrowego wielofunkcyjnego 3,50m
Szerokos$¢ chodnika min. 2,00 m
Szerokos$¢ ciggu pieszo-rowerowego min. 3,00 m

Wariant II - alternatywny

Od poczatku opracowania przyjeto przekrdj uliczny o szerokosci jezdni 10,5 m (przekréj
jezdni z dodatkowym pasem manewrowym o szerokosci 3,5 m). Po stronie pdtnocnej
projektowanej drogi projektuje sie ciag pieszo rowerowy o szerokosci 3,0 m, po stronie
potudniowej projektuje sie chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0 m. W km 0+850 na
skrzyzowaniu drogi krajowej nr 62, ul. Szkolnej (droga powiatowa nr 4213W) i ul. Koscielnej
(droga gminna nr 420416W) projektuje sie rondo pieciowlotowe o $Srednicy zewnetrznej 45 m,
do ktérego witgczono ul. Ksiedza Wozniaka. W celu zapewnienia prawidtowej geometrii wlotéw
na skrzyzowaniu konieczne jest skorygowanie przebiegéw ww. drdg.

Ponadto na opracowywanym fragmencie drogi zaprojektowano 4 zatoki autobusowe.

Parametry techniczne projektowanej drogi przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 2 Parametry techniczne projektowanej drogi

Parametr techniczny Wielkos¢

Klasa techniczna drogi GP
Predko$¢ miarodajna 60 km/h
Predkos$¢ projektowa 60 km/h

Przekrdj poprzeczny

1x2 z pasem $rodkowym wielofunkcyjnym

Szerokos$¢ pasa ruchu

3,50 m

Szerokos$¢ pasa manewrowego wielofunkcyjnego 3,50 m
Szerokos$¢ chodnika min. 2,00 m
Szerokos$¢ ciggu pieszo-rowerowego min. 3,00 m

5.1.2. Projektowane skrzyzowania
Wariant I - preferowany

Projektowana rozbudowa na rozpatrywanym odcinku zapewnia potaczenie z istniejacq
siecig drogowg w postaci skrzyzowan z drogami:
e skrzyzowanie z drogg gminng nr 420419W, gdzie zaprojektowano skrzyzowanie
z dodatkowym pasem do lewoskretu;
e skrzyzowanie z drogq powiatowg nr 4213W oraz drogg gminng nr 420416W, gdzie
zaprojektowano czterowlotowe rondo.

Wariant II - alternatywny

Projektowana rozbudowa na rozpatrywanym odcinku zapewnia potaczenie z istniejaca
siecig drogowq w postaci skrzyzowan z drogami:
e skrzyzowanie z droga gminng nr 420419W, gdzie zaprojektowano skrzyzowanie
z dodatkowym pasem do lewoskretu;
e skrzyzowanie z drogg gminng 420416W oraz drogq powiatowg 4213W (ul. Szkolna
i ul. Ksiedza Wozniaka) zaprojektowano pieciowlotowe rondo.
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5.1.3. Przebudowy drég

Wszystkie drogi wewnetrzne oraz publiczne kolidujace z droga krajowa zostang
przebudowane.

5.1.4. Ruch pieszy i rowerowy

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszego oraz rowerowego zaprojektowano ciggi
pieszo — rowerowe o szerokosci 3,0 m po stronie pdétnocnej projektowanej drogi oraz chodniki
dla pieszych o szerokosci 2,0 m po stronie potudniowej. Zaréwno chodniki, jak i ciagi pieszo -
rowerowe oddalone sg od krawedzi jezdni o 3,5 m.

5.1.5. Przebudowa sieci elektroenergetycznych

W chwili obecnej w pasie drogowym drogi krajowej DK62 w m. Kamionna przebiegajg
istniejace sieci elektroenergetyczne 0,4kV oraz 15kV. Z uwagi na planowang przebudowe drogi
DK 62 wystepujg kolizje z przebiegajacymi sieciami. W zwigzku z powyzszym wystepuje
konieczno$¢ odpowiedniego zabezpieczenia istniejacej infrastruktury w miejscu lokalizacji
projektowanej drogi DK 62. Ponadto projektuje sie oswietlenie projektowanych odcinkéow drég.

5.1.6. Przebudowa sieci telekomunikacyjnej

W miejscowosci Kamionna wzdtuz drogi krajowej nr DK 62 w pasie drogowym istnieje sieé
telekomunikacyjna ktéra, nalezy przebudowac poza obszar kolizji z planowanymi elementami
zagospodarowania terenu.

Przebudowie podlegajg nastepujace elementy:

e kable ziemne

¢ kable optyczne

e mikrokabel

e kanalizacja kablowa
e linia napowietrzna

Nieczynne elementy podczas przebudowy zostang usuniete i przekazane protokolarnie
operatorowi sieci.

Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz.
460), ustawg 7 maja 2010 o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych (t.j. Dz.U.
z 2015r., poz. 680, ze zm.) oraz wytycznymi dla kanatéw technologicznych z dnia 3 pazdziernika
2017r v.3. w ciqgu projektowanej drogi DK 62 planuje sie wykonanie kanatu technologicznego
na potrzeby GDDKIA.

5.1.7. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z drogi krajowej nr 62 za pomocg wpustow ulicznych
i systemu kanalizacji deszczowej do odbiornikdw. Na pozostatych drogach objetych
dokumentacjg przewiduje sie réwniez odprowadzenie powierzchniowe do rowow drogowych.
Wykonane zostang przepusty na rowie wraz z niezbednymi pracami towarzyszacymi.
W przypadku koniecznosci wykonania dodatkowych prac na rowach wykonane zostanie
naturalne umocnienie, oczyszczenie, odmulenie koryta rowu.

W studniach betonowych przewidziano zastosowanie osadnikow. Przewidziano wykonanie
jednego wylotu do zbiornika otwartego retencyjnego infiltrujgco — odparowujgcego, przed
ktorym zostanie zastosowany osadnik zawiesiny mineralnej. Zbiornik retencyjny zaprojektowano
po stronie lewej w ok. km 0+560. Projektowany zbiornik bedzie w stanie przyjaé¢ wszystkie
odprowadzane wody. Nachylenie skarp wynosi¢ bedzie 1:1,5.

5.1.8. Oswietlenie

W ramach projektu przewiduje sie rozbudowe os$wietlenia.
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5.1.9. Wyburzenia
Wariant I - preferowany

Korekty przebiegéw drog zwigzanych z przebudowa skrzyzowan spowoduje koniecznos¢
wyburzen 5 budynkéw, w tym 1 mieszkalny, 3 gospodarcze oraz 1 ustugowy (sklep).

Wariant II - alternatywny

Korekty przebiegéw drég zwigzanych z przebudowg skrzyzowan spowoduje koniecznos¢
wyburzen 8 budynkow, w tym 1 mieszkalny, 6 gospodarczych oraz 1 ustugowy (sklep).

5.1.10. Zielen przydrozna

Zakres projektu obejmuje nasadzenia zastepcze drzew i krzewdw. W oparciu o opracowany
dla przedmiotowego przedsiewziecia plan wyrebu drzew i krzewdw oraz projekt
zagospodarowania terenu, projektuje sie nasadzenia zastepcze w ilosci 150 drzew i 930 krzewow
na powierzchni nie mniejszej niz powierzchnia, z ktérej krzewy zostaty usuniete. Projektowane
nasadzenia majq na celu rekompensate przyrodnicza w zamian za usuniete w ramach realizacji
inwestycji drzewa i krzewy.

Nasadzenia zostaly zlokalizowane na zaprojektowanych obszarach zieleni w obrebie
inwestycji. Do nasadzen wykorzystac¢ nalezy przede wszystkim rodzime gatunki drzew o pierénicy
nie mniejszej niz 14 cm.

Tabela 3 Zestawienie proponowanych do nasadzen gatunkéw drzew i krzewdw

Lp. Nazwa polska Nazwa tacinska Ilos¢ sztuk
1 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior 40
2 Lipa europejska syn. Holenderska odm. 'Pallida’ Tilia xeuropaea 'Pallida’ 40
3 Dab szyputkowy Quercus robur 30
4 Olcha czarna Alnus glutinosa 10
5 Klon zwyczajny Acer platanoides 10
6 Brzoza brodawkowata Betuala pendula 10
7 Gtdg jednoszyjkowy Crataegus monogyna 10
8 Berberys Thunberga ‘Atropurpurea’ Berberis thunbergii 250
9 Irga blyszczaca Cotoneaster Lucius 250
10 Suchodrzew pospolity Lonicera xylosteum 100
11 Jasminowiec wonny “Aureus” Philadelphus coronarius 200
12 Roza dzika Rosa canina 130

5.1.11. Analizowane warianty

Z uwagi na specyfike inwestycji, ktdra dotyczy rozbudowy drogi krajowej nr 62 rozwazaniu
poddano nastepujqce warianty:

Wariant ,,0” - bezinwestycyjny

Wariant bezinwestycyjny - zaktada odstgpienie od przeprowadzenia kompleksowych
dziatan inwestycyjnych i utrzymywanie obecnego stanu technicznego drogi krajowej.
Zaniechanie inwestycji uniemozliwitoby poprawe stanu technicznego odcinka przechodzacego
przez teren zabudowany. W takim przypadku droga funkcjonowataby w obecnym stanie,
w zwigzku z czym nie poprawityby sie warunki korzystania z drogi (komfort jazdy, ptynnosc
ruchu, poprawa bezpieczenstwa ruchu, oddziatywanie hatasu na mieszkancow, eliminacja
Smiertelnosci ptazéw). Ponadto nie poprawityby sie wyniki oddziatywania drogi na srodowisko, w
tym: ilos¢ emitowanych zanieczyszczen oraz wskazniki poziomu hatasu wynikajace z jej
uzytkowania. Dziatania zwigzane z wariantem ,zerowym”, polegajace jedynie na biezacym
utrzymaniu istniejacej drogi, bez podnoszenia i poprawy jej parametréw technicznych, mogq
zatem okazac sie niewystarczajace.

Obecnie inwestycje drogowe sg realizowane z uwzglednieniem ochrony srodowiska - jest
to wymodg prawny. Droga dobrze zaprojektowana, witasciwie eksploatowana, moze wywierac
réwniez pozytywny wptyw na srodowisko przez:
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e wywieranie wptywu na zagospodarowanie obszaru, przez tworzenie sieci potgczen
sprzyjajacych rozwojowi i przestrzennemu rozmieszczenie réznych funkcji w obszarze,

e urzadzenia obstugi ruchu, urzadzenia usprawnienia ruchu, poprawe jakosci otoczenie
drogi, w strefach zniszczonych, zaniedbanych,

o zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu poprzez budowe chodnikdéw
oraz ciggdéw pieszo-rowerowych,

e poprawe systemu odwodnienia drogi,

e zmniejszenie wystepowania awarii poprzez niewtasciwe profilowanie jezdni, braki
w infrastrukturze, stan techniczny itp.

Konsekwencje niepodjecia realizacji przedsiewziecia mogg mie¢, w perspektywie
dtugoterminowej, bardziej szkodliwe skutki dla Srodowiska niz witasciwe przeprowadzenie
inwestycji.

W zwigzku z powyzszym wariant ten zostat odrzucony jako nie wystarczajacy pod
wzgledem funkcjonalnosci, bezpieczenistwa dla uzytkownikéw i ochrony srodowiska.

Wariant inwestycyjny (wariant proponowany przez Wnioskodawce)

Za wyborem wariantu inwestycyjnego przemawiajq wzgledy techniczne oraz ochrona
srodowiska. Wybor tego wariantu korzystnie wptynie na podwyzszenie bezpieczenstwa na
omawianym odcinku drogi ze wzgledu na poprawe stanu technicznego drogi i uzyskanie jej
optymalnych parametréw. Analiza stanu obecnego drogi oraz analiza zapotrzebowania
spotecznego pozwolity okresli¢ optymalny zakres inwestycji.

Inwestycja bedzie stuzyta mieszkanicom gminy tochdéw oraz innym uzytkownikom
korzystajacych z przedmiotowej drogi w tym ruchu tranzytowego. Bezposrednio inwestycja
bedzie najbardziej korzystna dla mieszkancéw miejscowosci Kamionna.

Przeprowadzenie inwestycji przyniesie korzysci w postaci:

o poprawy komfortu mieszkancéw miejscowosci Kamionna, przez ktérg przebiega droga
wraz z poprawg bezpieczenstwa ruchu,

e wywieranie wptywu na zagospodarowanie obszaru, przez tworzenie sieci potaczen
sprzyjajacych rozwojowi i przestrzennemu rozmieszczeniu roznych funkcji w obszarze
(rolnictwo, ustugi, handel, nauka, mieszkalnictwo, rekreacja itp.),

e zmniejszenie ryzyka wystgpienia wypadkow i zdarzen w eksploatacji drogi, awarii
pojazdow itp.

¢ minimalizacja wptywu na $rodowisko przyrodnicze,

e poprawe systemu odprowadzania woéd opadowych i roztopowych,

e poprawe stanu klimatu akustycznego.

Przyjeto zatozenie minimalizacji kosztéw i nie badano wyszukanych nowoczesnych
technologii. Duze znaczenie ma fakt, iz przy zapewnieniu wtasciwej organizacji robot, inwestycja
nie beda ucigzliwa dla otoczenia i nie zaktdci w drastyczny sposéb obecnych ciggéw
komunikacyjnych.

Przedmiotowe rozwigzanie spetnia kryteria zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. Zastosowane materiaty w petni odpowiadajg nowoczesnym
technologiom stosowanym w budownictwie drogowym i sg kontynuacjg stosowanych do tej pory
rozwigzan technicznych przy rozbudowie drég na terenie wojewddztwa mazowieckiego
realizowanych przez GDDKIA.

Wariant wybrany przez Wnioskodawce jest korzystny ze wzgledoéw technicznych:
e najmniejsza kolizyjno$¢ projektowanej przebudowy drogi z zagospodarowaniem terenu,
e poprawa parametrow drogi,
oraz ekonomicznych:
¢ maksymalne wykorzystanie istniejgcej drogi krajowej.

Zaproponowane rozwigzanie techniczne projektu jest:
e zgodne z obowigzujacymi przepisami w zakresie przeprowadzani inwestycji budowlanych,
e zgodne z obowigzujgcymi przepisami ochrony Srodowiska,
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e wykonalne pod wzgledem technicznym i technologicznym,
¢ wykonalne pod wzgledem finansowym.

Wariant ten jest wariantem preferowanym przez Wnioskodawce.

Wariant alternatywny

Zaproponowano wariant alternatywny, ktory podobnie jak wariant preferowany korzystnie
wptynie na podwyzszenie bezpieczenstwa na omawianym odcinku drogi oraz przyczyni sie do
poprawy stanu technicznego drogi. Jednakze wybdér wariantu alternatywnego spowoduje
konieczno$¢ wyburzenia wiekszej ilosci budynkdw. Kluczowa rdéznicg miedzy wariantami jest
sposdb podtaczenia dréog gminnych i powiatowych do drogi krajowej. Caty ruch zostat
skumulowany na jednym skrzyzowaniu w formie ronda pieciowlotowego, co wplynie na
pogorszenie ptynnosci ruchu na analizowanym odcinku. Przedmiotowe rozwigzanie jest réwniez
mniej korzystne z punktu widzenia Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska

Za wariant najkorzystniejszy dla srodowiska uznaje sie wariant inwestycyjny wnioskowany
przez Inwestora. Nieznaczne ucigzliwosci dla $rodowiska zwigzane z fazg budowy majg charakter
przejsciowy, faza eksploatacji nie spowoduje wiekszych niz obecnie oddziatywan.

Po przebudowie drogi, w szczegdlnosci rozpatrujac skutki inwestycji w aspekcie
dtugookresowym, bedzie mozna zauwazy¢ wiele korzystnych zmian w Srodowisku, ktorych nie
zapewni rozwigzanie zaniechania inwestycji. Poprawie ulegnie stan klimatu akustycznego -
ucigzliwos¢ hatasu zmniejszy sie, ze wzgledu na poprawe ptynnosci ruchu oraz poprawe stanu
nawierzchni jezdni.

6. ODNIESIENIE SIE DO UWAG I WNIOSKOW SPOLECZENSTWA, KTORE ZOSTALY
PRZEKAZYWANE DO BURMISTRZA LOCHOWA W TOKU PROWADZONEGO
POSTEPOWANIA DOTYCZACEGO WYDANIA DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH DLA PRZEDMIOTOWEGO PRZEDSIEWZIECIA, A TAKZE
NALEZY ZAPROPONOWAC SRODKI MAJACE NA CELU MINIMALIZACIE
ZAISTNIALYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH.

Odpowiedz: W toku prowadzonego postepowania wptynety uwagi i zapytania dotyczace
m.in. zapiséw dotyczgacych wariantu alternatywnego, oddziatywania inwestycji na poszczegolne
elementy s$rodowiska (na wody powierzchniowe i podziemne, klimat akustyczny, powietrze
atmosferyczne oraz na zdrowie i warunki zycia ludzi) obliczen hatasu, ograniczenia oddziatywania
hatasu poprzez wymiane stolarki okiennej i drzwiowej, zmiany parametréw ronda zajetosci
dziatek prywatnych oraz odlegtosci od budynkéw. Wykonawca raportu odniést sie do
przekazanych uwag i zapytan wyjasniajac ze:

- Na potrzeby raportu o oddziatywaniu na $rodowisko wykonano obliczenia
w receptorach na elewacjach budynkéw na kazdej kondygnacji (cyt. ,W celu
doktadniejszej oceny klimatu akustycznego wykonano obliczenia w receptorach
na elewacjach budynkdw rozmieszczonych na kazdej kondygnacji (zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajacego drogq, linig kolejowg, linig tramwajowq, lotniskiem,
portem.”).

— Klimat akustyczny ulegnie poprawie w stosunku do stanu istniejgcego. Jakkolwiek
droga faktycznie zblizy sie do zabudowan (co zostato uwzglednione w obliczeniach),
to zysk z nawierzchni o obnizonej hatasliwosci bedzie odczuwalny. Dodatkowo
wskazano, ze w projekcie przewidziano wymiane stolarki okiennej i drzwiowej
w odniesieniu do budynkéw, w ktérych wystepowatyby przekroczenia wartosci
dopuszczalnych hatasu wewnatrz budynkéw - rowniez w celu poprawy komfortu
akustycznego mieszkancéw miejscowosci Kamionna. Wymiana stolarki okiennej
i drzwiowej na charakteryzujacg sie podwyzszong izolacyjnoscigq akustyczng jest
rozwigzaniem zmierzajagcym do ograniczenia oddziatywania hatasu przewidzianym
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w ramach analizowanego przedsiewziecia. We wskazanych budynkach wymiana
stolarki okiennej jest konieczna do zapewnienia odpowiednich poziomdw
akustycznych wewnatrz tych budynkdéw. Propozycja ta dotyczy tych budynkéw, gdzie
pomimo zastosowania specjalnej nawierzchni SMA08 prognozowane jest
wystepowanie przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku. Jest to
dziatanie minimalizujgce zgodne z obowigzujgcymi przepisami ustawy - Prawo
ochrony $rodowiska (dla budynkéw potozonych w granicy pasa drogowego zapewnia
sie wtasciwy poziom hatasu wewnatrz w sytuacji, gdy nie jest mozliwe zapewnienie
wiasciwych standardow w Srodowisku).

— Dla fazy eksploatacji inwestycji przeprowadzono (i przedstawiono w rozdziale
o oddziatywaniu na srodowisko) szczegbétowe prognozy emisji stezen zanieczyszczen
w powietrzu, ktére nie wykazaty przekroczen. W raporcie o oddziatywaniu na
$rodowisko wskazano roéwniez, ze prognozowany brak przekroczen stezen
zanieczyszczen w powietrzu potwierdzaja wyniki rzeczywistych pomiaréw.

- Pomimo, ze przebieg drogi podlega korektom, to w projekcie nie przewidziano
realizacji gtebokich wykopdéw, a zatem inwestycja pozostanie bez wptywu na potozenie
zwierciadfa wéd gruntowych.

— W ramach realizacji inwestycji nie bedg wykonywane wysokie nasypy ani wykopy,
ktdére to prace sg zaliczane do najbardziej hatasliwych i ucigzliwych dla mieszkancow.

— Odlegtos¢ budynku plebanii od krawedzi istniejacej jezdni wynosi ok 13,2m natomiast
od projektowanej jezdni wynosi¢ bedzie ok. 12,3m. Przyblizenie projektowanej
krawedzi jezdni wzgledem jezdni istniejgcej zawiera sie w przedziale od 0 do ok. 2 m
Zz wyjatkiem odcinka od km 0+250 do km 0+400 gdzie odlegto$¢ wynosi ok. 3,0 m.
Szczegotowe linie rozgraniczajace zostang opracowane na etapie projektu
budowlanego.

— Przyjete rozwigzania w zakresie geometrii ronda sg optymalne i uwzgledniajg
ograniczenie zajetosci terenu przy zapewnieniu wtasciwego poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zgtaszane w toku prac projektowych protesty mieszkancow
dotyczg przede wszystkim braku zgody na rozbudowe DK62 na odcinku p.p.m. Kamionna
w przedstawionych wariantach, m. in. ze wzgledu na ingerencje w dziatki prywatne. Z uwagi na
waski pas ruchu (2x3,3m), niezgodne z warunkami technicznymi f{uki poziome oraz
niebezpieczne skrzyzowanie w centrum m. Kamionna nie ma mozliwosci zaprojektowania drogi
o klasie GP (gtdwnej ruchu przyspieszonego) w istniejgcych liniach rozgraniczajacych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,
w tym odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu samochodowego oraz majac na
uwadze potrzebe dostosowania parametrow technicznych drogi do istniejgcego i
prognozowanego natezenia ruchu (rekreacyjnego i ciezarowego) - rozbudowa drogi krajowej nr
62 na odcinku p.p.m. Kamionna jest niezbedna.

Warianty koncepcyjne zostaty opracowane dla drogi klasy GP (gtéwnej ruchu
przyspieszonego) o szerokosci pasa ruchu 3x3,5 m (w stanie istniejgcym 2x3,3m)
w dostosowaniu do warunkéw lokalnych isposobu uzytkowania terendéw przylegtych,
Z ograniczeniem ingerencji do niezbednego minimum. Trzeci pas wielofunkcyjny wprowadzono
z powodu wystepowania duzej ilosci zjazdéw =z drogi krajowej i braku mozliwosci
zaprojektowania jezdni dodatkowych. Oba warianty uwzgledniajg minimalng zajetos¢ terenow
prywatnych przy jednoczesnym podniesieniu poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego na
przedmiotowym odcinku.

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan projektowych obejmujacych
2 warianty koncepcji rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku p.p.m. Kamionna oraz dyskusji
w trakcie Rady Techniczno - Uzgodnieniowej (z udziatem przedstawicieli samorzadu, w tym
Gminy tochow) przyjeto do dalszych prac projektowych Wariant 1.

Jednoczes$nie wskazac¢ nalezy, ze w dniu 21.09.2019r. Zebranie Wiejskie Sotectwa
Kamionna podjeto uchwate nr 3/2019 o poparciu dla projektowanej Koncepcji.
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SPIS ZA¥ACZNIKOW W WERSJII ELEKTRONICZNEJ NA DVD:

Zatacznik Nr 1 - Wydruki z programu SoundPLAN

Zatacznik Nr 2 - Model SoundPLAN
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